                                                               Выступление генерального директора
                                                               ЗАО МП «Совтрансавто-Триак»
                                                               Галаганова А.И.

                                                               На Конференции членов АСМАП
                                                               Брянской области.
                                                               (г. Брянск  20 февраля 2012 года)
                                Уважаемый Евгений Сергеевич,

                                уважаемые коллеги!

       1. «О работе Правления АСМАП в 2011 году» …
        2. «О проблемах двойного роста производительности труда на международных автоперевозках». 
        Наш опыт предыдущих коллективных обращений к Путину В.В. в период его президентства свидетельствует, что Владимир Владимирович не только их слышит, но и должным образом реагирует. Так, например:

- в 2006 году в Трудовой кодекс РФ была внесена жизненно важная для нас статья 168 со значком один, по которой налоговые службы перестали требовать абсурдные налоговые вычеты из командировочных водителей;

- в том же году в Налоговом кодексе РФ отменили бюрократическое, по сути, никому не нужное требование о предоставлении нами в этот орган копии грузовой таможенной декларации, ради которой только Брянское «Совтрансавто» было вынуждено держать целый отдел из шести человек, и все равно платило сумасшедшие штрафы;
      положительно разрешены и другие наши проблемные вопросы.

      В настоящее время кандидатом в Президенты РФ В. Путиным обнародована экономическая Программа, которую он намерен претворить в жизнь в следующем сроке президентских полномочий. Полагаю, что среди нас мало кто сомневается в его победе. Поэтому, считаю, логичным его программные задачи наполнить нашим конкретным содержанием для достижения цели. 
      Итак, в Программе В. Путина записано: «…Нам нужна новая экономика, с конкурентоспособной промышленностью и инфраструктурой, с развитой сферой услуг… Мы должны значительно сократить отставание от стран-лидеров. Это значит, что надо обеспечить рост производительности по экономике в два раза…».

     Что, на мой взгляд, мешает нам с вами выполнить Программу будущего президента по увеличению в два раза оказания международных транспортных услуг?

     1. Пресловутые российские дороги. Из-за их плохого состояния за один и тот же промежуток времени, допустимый по ДОПОГ, наши водители в России проходят в пути расстояние в среднем на одну треть меньше, чем в Европе.
    2. Не так давно Таможенным Союзом уменьшена допустимая нагрузка на трёхосную тележку полуприцепа с 22,5 до 21 тонны. Это незамедлительно привело к искусственному уменьшению производительности труда. Поэтому необходимо срочное восстановление прежней нормы в 7.5 тонны на одну ось.  

   3. Простои автопоездов на таможенных переходах тоже тормозят рост производительности труда: 
        а) например, в дальнем зарубежье таможенные переходы проходят за 3 – 6 минут. А на Белорусской и Украинской границах наши водители стоят, порой, часами;

       б) от Бреста до Москвы по нормативам ДОПОГ два дня пути, а таможенники Бреста могут написать в CMR время прибытия на таможню грузополучателя в Москве и 3, и 5, и даже 7 дней!;
       в) не решена проблема и по простоям автопоездов до нескольких дней при оформлении документов на Российской таможне грузополучателя.
   4. Когда Минфин и Минтранс РФ инициировали формирование с 2011 года федерального дорожного фонда за счет повышения акцизов на моторное топливо еще до трех рублей с каждого литра, то всем обещали по примеру развитых стран мира ликвидировать транспортный налог в субъектах Российской Федерации. Однако вместо его ликвидации транспортный налог не только остался, но еще и в два раз вырос. Считаю, нам всем вместе надо добиваться исполнения первоначальных обещаний Правительства об исключении двойного налогообложения и иметь, таким образом, равные стартовые возможности с нашими европейскими конкурентами.
   5. Как известно, на старой технике удвоить производительность труда весьма проблематично. Возникает необходимость в систематическом обновлении автопарка и других основных фондов предприятия. Из-за отсутствия в стране европейского уровня автопоездов мы вынуждены покупать их за рубежом. Без участия государства привлекаем европейские инвестиции. На мой взгляд, было бы логичным при вынужденном приобретении нами иностранных автопоездов в лизинг иметь государственную поддержку в виде «0-ставки» по транспортному налогу и налогу на имущество сроком на три года.
   6. Увеличению производительности нашего труда могут стать и меры межправительственных соглашений по ликвидации неравенства между российскими международными перевозчиками и нашими иностранными конкурентами в части сокращения доли иностранцев на российском рынке с 65 до 50%.
7.  На бланках Российских разрешений для иностранных перевозчиков предусмотреть отрывные номерные корешки для их отрыва таможенным инспектором и цифрового учета при въезде на территорию таможенного Союза. (Как это делается в Италии и Польше в отношении Российских перевозчиков).
   8. Как вы знаете, самая большая доля затрат в перевозочном процессе - до 45%, приходится на моторное топливо. Боюсь, что российские нефтяные монополисты после выборов президента на сегодняшних уже запредельных ценах не остановятся. Поэтому предлагаю нам всем в рамках обсуждаемой Программы добиться от Правительства России выработки правового рыночного механизма, при котором необоснованный рост цен на моторное топливо в нашей нефтедобывающей стране был бы для нефтяных монополистов просто экономически невыгодным.
      Если эти и другие стоящие перед нами проблемы в рамках президентской Программы будут в ближайшее время решены, то и государство вправе потребовать от нас намеченного удвоения производительности труда. Ведь совершенно очевидно, что увеличение производительности труда в два раза позволит прежде нам самим расширить производство, увеличить число рабочих мест и повысить работникам заработную плату. Государство же при этом получит больше налогов. В проигрыше никто не останется! 
     Благодарю за внимание!
                                      О Б Р А Щ Е Н И Е

                 Конференции членов АСМАП по Брянской области

                     к кандидату в Президенты РФ  В.В. Путину

                        Уважаемый Владимир Владимирович!

      Мы, члены Ассоциации международных автомобильных перевозчиков по Брянской области, выражаем свою поддержку Вашей кандидатуры на должность Президента России и не сомневаемся в Вашей победе с первого тура всенародного голосования.
      Нам понятна и нами принимается, как руководство к действию на ближайшие шесть лет, Ваша экономическая Программа с одной из задач по обеспечению роста производительности по экономике в два раза. Однако без помощи государства нам одним в своей отрасли с поставленной Вами задачей не справиться.
      Для повышения производительности труда на международных автоперевозках в два раза считаем необходимым:
1. Ликвидировать неравенство между российскими международными перевозчиками и нашими иностранными конкурентами в части правового обеспечения доли иностранцев на российском рынке не более 50%.

2. На бланках Российских разрешений для иностранных перевозчиков предусмотреть отрывные номерные корешки для их отрыва таможенным инспектором и цифрового учета при въезде на территорию таможенного Союза. (Как это делается в Италии и Польше в отношении Российских перевозчиков).
3. Как можно быстрее восстановить допустимую нагрузку на трёхосную тележку полуприцепа автопоезда до 22,5 тонн, то есть до 7,5 тонн на одну ось.  
4. Прекратить практику таможенных органов Белоруссии по установлению времени прибытия автопоездов на таможню грузополучателя через 3 – 7 дней, когда по нормативам ДОПОГ от Бреста до Москвы 2 дня пути.

5. Установить механизм, по которому оформление документов на Российской таможне грузополучателя с простоями автопоездов до нескольких дней для работников таможни будет невыгодно. 
     6.  Активнее строить более качественные дороги в России. Из-за плохого их состояния за один и тот же промежуток времени, допустимый по ДОПОГ, наши водители в России проходят в пути расстояние в среднем на одну треть меньше, чем в Европе.
     7. Исполнить первоначальные обещания Правительства об исключении двойного налогообложения (акцизы на моторное топливо и транспортный налог в субъектах федерации).
 8. Для обновления парка, при вынужденном приобретении нами иностранных автопоездов в лизинг установить государственную поддержку в виде «0-ставки» по транспортному налогу и налогу на приобретаемое имущество сроком на три года.     

9. Выработать рыночный механизм, при котором необоснованный рост цен на моторное топливо в нашей нефтедобывающей стране был бы для нефтяных монополистов просто экономически невыгодным.
